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PROCEDE DE TRAITEMENT DE SIGNAUX DE DETECTION POUR UN VEHICUIjE AUTOMOBILE 

La presente invention concerne un procede de traitement de signaux de detection 
5 provenant d'au moins une zone de detection disposee sur un vehicule automobile, un 
dispositif pour la mise en oeuvre de ce procede, une poignee d'ouvrant et un vehicule 
automobile muni de tels moyens. 

Les vehicules automobiles munis d'au moins un systeme de condamnation 
centralisee comprennent d'une part differents capteurs qui collectent des informations 
10 traduisant les actions des utilisateurs et d'autre part des moyens de commande qui 
exploitent ces informations pour declencher differents dispositifs en reponse auxdites 
actions des utilisateurs. 

Dans les vehicules modernes, le recours a des capteurs capacitifs ou optiques tend 
a se generaliser pour realiser des fonctions de detection de presence n'utilisant pas de 
1 5 moyens mecaniques. 

C'est ainsi que Ton rhonte des capteurs capacitifs ou optiques sur des poignees 
d'ouvrants et plus particulierement sur les portieres. 

Ces capteurs sont avantageux en ce qu'ils ne subissent aucune usure mecanique et 
fournissent done une information fiable tout au long de leur duree de vie. 
20 Les capteurs capacitifs sont par exemple utilises pour detecter un toucher, on les 

designe alors capteurs tactiles, ou Papproche de la main d'un utilisateur par rapport a une 
surface donnee, on les nomme alors capteurs d'approche. 

Les capteurs optiques detectent des coupures de faisceau lumineux. lis 
appartiennent a la categorie des capteurs d'approche. 
25 La presence de tels capteurs pour executer differentes commandes est, certes, 

avantageuse en comparaison avec les capteurs mecaniques, comme cela vient d'etre 
rappele, mais pose toutefois quelques difficultes liees au fait qu'il faut gerer tous ces 
capteurs simultanement, ce qui suppose la presence dans le vehicule de moyens 
electroniques relativement complexes aptes a regler d'eventuels conflits entre capteurs, et 
30 qu'il faut supporter le cout d'approvisionnement et de montage de ces capteurs et des 
moyens electroniques associes. 

La presente invention vise a proposer une solution dans laquelle le nombre de 
capteurs utilises est optimise et dans laquelle les moyens electroniques requis dans le 
vehicule peuvent etre simplifies. 
35 Cette invention trouve une application particulierement interessante dans les 

vehicules automobiles munis d'un systeme dit "mains Hbres", dans lequel les differentes 
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actions des utilisateurs donnent d'abord lieu a une recherche d'identifiant permettant de 
savoir si la personne dont Taction a ete detectee est un utilisateur autorise du vehicule. 

La presente invention a pour objet un procede de traitement de signaux de detection 
provenant d'au moins une zone de detection disposee sur un vehicule automobile, 
5 caracterise en ce qu'il consiste a prendre en compte, suite a la reception desdits signaux 
de detection, des informations d'environnement caracteristiques d'un etat dans lequel se 
trouve le vehicule, et a interpreter le signal regu en fonction de ces informations 
d'environnement pour fournir un signal d'actionnement destine a des moyens de 
commande appartenant au vehicule automobile. 

10 Au sens de la presente invention, on entend par moyens de commande ('ensemble 

des dispositifs presents dans le vehicule pour executer des ordres de 
condamnation/decondamnation d'ouvrants, activation/desactivation de coupe-circuit 
d'alimentation, activation/desactivation d'alarme, demarrage/arret de moteur, et plus 
generalement toute commande de marche/arret d'un organe quelconque du vehicule. 

1 5 Grace a I'invention, on delivre aux moyens de commande, sous forme de signaux 

d'actionnement, des ordres directement executables par lesdits moyens de commande. 

En d'autres termes, invention opere d'une distinction entre une premiere categorie 
de regies, que Ton pourrait qualifier de discriminates, permettant de determiner quelle 
est ('intention de I'utilisateur lorsqu'il active une zone de detection et une seconde 

20 categorie de regies, que Ton pourrait qualifier d'arbitrales, relatives a la gestion des 
priorites entre differentes intentions a priori contradictoires ou incompatibles mais 
exprimees de fagon simultanee par un ou plusieurs utilisateurs. 

Grace a I'invention, le procede de traitement de signaux de detection se charge de 
I'application des regies discriminantes, ce qui permet d'en delester les moyens de 

25 commande qui n'ont plus qu'a assurer, si necessaire, la gestion des priorites a I'aide des 
regies arbitrates. 

Dans un mode de realisation particulier, les informations d'environnement 
concernent I'etat de condamnation des ouvrants du vehicule. 

En d'autres termes, le procede tient compte du fait que tous les ouvrants ou au 
30 moins certains d'entre eux sont verrouilles ou deverrouilles. 

Dans certaines circonstances, la seule connaissance des informations 
d'environnement ne suffit pas pour interpreter correctement une detection. Cela peut etre 
le cas si la detection provient toujours du meme capteur alors que Tutilisateur agit en deux 
emplacements differents du vehicule (par exemple en deux zones apparemment 
35 separees par une delimitation sur une poignee qui ne contient en realite qu'un seul 
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capteur) dans le but de declencher deux actions differentes. La discrimination entre les 
deux actions doit done etre effectuee par le procede de traitement. 

A cet effet, selon un mode de mise en oeuvre particulier de 1'invention, lors de la 
reception du signal de detection, on prend en compte non seulement des informations 
5 d'environnement mais egalement des informations temporelles liees au signal de 
detection regu, par exemple sa duree ou un delai ecoule entre sa reception et un 
evenement supplemental provoque par I'utilisateur. 

L'invention prevoit differentes categories de commandes resultant de F interpretation 
du signal de detection. L'une de ces commandes est la verification de I'identite de la 
1 0 personne dont Faction est detectee, verification qui est particulierement importante dans le 
cadre du fonctionnement d'un systeme "mains libres". 

Pour declencher une telle action, on controle que les informations d'environnement 
verifient des conditions predetermines, comme par exemple que tous les ouvrants du 
vehicule sont verrouilles, auquel cas on peut prevoir que la commande de verification 
1 5 d'identite est suivie d'une commande de deverrouillage. 

Dans ce cas, on peut utiliser les informations temporelles pour interpreter le signal 
regu comme commande de verrouillage ou de deverrouillage d'un seul ouvrant ou de tous 
les ouvrants du vehicule. 

Ces informations temporelles peuvent consister en la duree du signal re?u, un signal 
20 de courte duree correspondant par exemple au deverrouillage d'un ouvrant associe a la 
zone de detection tandis qu'un signal de longue duree correspond par exemple au 
deverrouillage de tous les ouvrants. 

Dans une variante, on choisit comme information temporelle liee au signal de 
detection re?u le delai entre le debut du signal de detection regis et le changement de 
25 position d'un commutateur. 

Par exemple, le commutateur peut etre lie a une poignee d'ouverture d'un ouvrant, 
le commutateur changeant de position lorsque la poignee est manoeuvree ou relachee, 
I'ouvrant associe etant par exemple deverrouille seul si le delai entre le debut de la 
detection et le changement de position du commutateur est inferieur a une duree 
30 predeterminee tandis que tous les ouvrants sont par exemple deverrouilles si ledit delai 
atteint la duree predeterminee. 

On peut egalement dans une variante, adopter la regie que I'ouvrant est deverrouille 
si le delai est superieur a une duree predeterminee. 

Dans un mode de realisation particulier, le procede selon l'invention est mis en 
35 oeuvre pour verrouiller automatiquement un ouvrant d'un vehicule automobile a I'aide d'un 
systeme d'acces mains iibres comprenant un dispositif de reconnaissance destine a etre 
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installe a Pinterieur du vehicule et un organe ^identification portatif, ledit dispositif de 
reconnaissance etant apte a communiquer a distance avec Porgane d'identification pour 
Pauthentifier. 

Ce procede s'applique a un vehicule equipe d'un systeme d'acces mains libres 
5 configure pour qu'un utilisateur du vehicule puisse entrer dans celui-ci sans avoir a 
manipuler de cle ni de telecommande. 

Un tel vehicule comprend le plus souvent un capteur d'approche couple au dispositif 
de reconnaissance du systeme d'acces mains libres pour qu'une tentative 
d'authentification soit declenchee lorsque le capteur d'approche detecte la presence d'un 
10 utilisateur. Ainsi, dans le cas ou la tentative d'authentification est un succes, le dispositif 
de reconnaissance declenche le deverrouillage d'un ou de plusieurs ouvrants du vehicule. 

En revanche, pour declencher le verrouillage des ouvrants d'un vehicule equipe d'un 
systeme d'acces mains libres, il est generalement necessaire a I'utilisateur soit d'actionner 
un bouton poussoir de I'organe d'identification portatif, qui joue alors un role de 
15 telecommande, soit de quitter la zone de communication entre le dispositif de 
reconnaissance et Porgane d'identification pour que le dispositif de reconnaissance 
commande implicitement le verrouillage du vehicule. 

Le defaut de ces deux modes de verrouillage du vehicule est qu'ils ne permettent 
pas a I'utilisateur de declencher le verrouillage de son vehicule en 6tant place a proximite 
20 de celui-ci pour verifier que le verrouillage a bien lieu, sans avoir a manipuler I'organe 
d'identification portatif. 

Un des buts de la presente invention est de remedier a cet inconvenient en 
apportant une amelioration a I'ergonomie des systemes d'acces mains libres. 

A cet effet, dans un mode de realisation particulier, le procede selon ('invention 
25 consiste a verrouiller automatiquement un ouvrant d'un vehicule automobile a I'aide d'un 
systeme d'acces mains libres comprenant un dispositif de reconnaissance destine a etre 
installe a Pinterieur du vehicule et un organe d'identification portatif, ledit dispositif de 
reconnaissance etant apte a communiquer a distance avec I'organe d'identification pour 
Pauthentifier, en fournissant aux moyens de commande du vehicule, suite a 
30 Pauthentification de Porgane d'identification, un signal de verrouillage ou de deverrouillage 
de Pouvrant du vehicule. 

Avec un tel procede, il est possible de verrouiller Pouvrant du vehicule sans 
telecommande en restant a proximite du vehicule. 

Le verrouillage du vehicule peut par exemple etre realise en activant une zone de 
35 detection avec la main mais sans manoeuvrer la poignee de porte du vehicule qui est 
dans Petat ferme. II suffit de surveiller par exemple un changement de position d'un 
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commutateur a deux positions lie au mouvement de la poignee pour detecter la position 
relachee ou enclenchee de la poignee. On pourrait tout aussi bien surveiller le 
changement de position d'un contacteur de porte ouverte (interieur) qui detecte la position 
fermee ou ouverte de la porte du vehicule. Ce procede presente I'avantage de pouvoir 
5 etre mis en oeuvre avec les pieces deja presentes sur un systeme d'acces mains libres 
configure pour declencher automatiquement le verrouillage d'un ouvrant du vehicule. 

Selon un mode de mise en ceuvre prefere du procede selon ('invention, on delivre un 
signal de verrouillage de I'ouvrant du vehicule, avant I'expiration d'un delai predetermine, 
des que le capteur d'approche ne fournit plus de signal de detection. 
10 De cette maniere, on peut declencher le verrouillage du vehicule en un temps tres 

court. 

Selon encore un autre mode de mise en oeuvre particulier du procede selon 
I'invention, ledit delai predetermine a une duree preenregistree dans le dispositif de 
reconnaissance, de sorte que des instabilites de fonctionnement liees aux criteres de 

1 5 deverrouillage peuvent etre evitees. 

Selon un autre mode de mise en oeuvre particulier du procede selon I'invention, on 
delivre un signal de verrouillage de I'ouvrant seulement si le dispositif de reconnaissance 
authentifie I'organe d'identification, le verrouillage du vehicule ne pouvant etre realise que 
par un utilisateur porteur d'un organe d'identification. 

20 La presente invention concerne egalement un probleme technique particulier qui 

s'inscrit dans le cadre du probleme plus general, precedemment explique, de la gestion 
simultanee de plusieurs capteurs. 

En effet, sur les poignees de portieres, deux capteurs capacitifs peuvent etre 
prevus : I'un oriente vers I'interieur de la poignee et qui remplit la fonction de capteur 

25 d'approche, Pautre oriente vers I'exterieur de la poignee et qui remplit la fonction de 
capteur tactile. 

Le capteur d'approche detecte si I'utilisateur passe ses doigts derriere la poignee 
pour la saisir et, par exemple, ouvrir la portiere. 

Le capteur tactile detecte si I'utilisateur applique un doigt sur ledit capteur, par 
30 exemple pour condamner tous les ouvrants du vehicule. 

Chaque capteur correspond done pour I'utilisateur a une fonction particuliere. 
Une difficulty qui se pose avec ces capteurs capacitifs est que leur bon 
fonctionnement est conditionne par I'absence, dans leur environnement, de materiaux 
susceptibles de les perturber, comme les materiaux electriquement conducteurs qui soit 
35 masquent le ou les capteurs et les inhibent, soit etalent leurs zones de detection de sorte 
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qu'en cas de detection, tout capteur ayant reagi n'est pas necessairement un capteur 
concerne par Taction declenchee par Putilisateur. 

En d'autres termes, une detection d'approche peut etre prise a tort pour une 
detection tactile suite a ('activation inopportune des deux capteurs, introduisant ainsi une 
5 information erronee dans les moyens de commande des signaux de detection. 

Une telle perturbation se produit en particulier lorsque les capteurs sont recouverts 
d'une peinture electriquement conductrice. 

Tel est generalement le cas du fait de la presence de particules metalliques 
introduites dans les peintures afin de realiser leur application par attraction 
10 electrostatique, comme cela est connu. Ce phenomene est aggrave si la peinture est une 
couche de metallisation, auquel cas, plus que les particules necessaires a la mise en 
ceuvre du precede de peinture electrostatique, ce sont les pigments metalliques 
necessaires au rendu esthetique qui nuisent au bon fonctionnement des capteurs. 

La presente invention vise done aussi a proposer une solution permettant de 
15 surmonter cette difficulty liee a la presence de materiaux perturbant le bon 
fonctionnement des capteurs. 

En effet, dans un mode de realisation particulier de Pinvention, lorsque les 
informations d'environnement remplissent des conditions predetermines, le signal de 
detection regu est interprets comme devant etre ignore. 
20 Ainsi, le procede selon Pinvention permet d'intervenir sur les signaux fournis par 

plusieurs capteurs avant que lesdits signaux ne provoquent des actions indesirables. 

De ce fait, dans un mode de mise en oeuvre particulier, on peut traiter les signaux de 
detection provenant d'au moins deux zones de detections independantes, dont chacune 
est apte a fournir son propre signal de detection. 
25 La presente invention tire son originate du fait que les inventeurs, plutot que de 

chercher a palier les deficiences des capteurs lorsqu'ils sont places dans un 
environnement defavorable, ont recherche une solution permettant de s'accommoder d'un 
fonctionnement degrade desdits capteurs sans degradation quant a I'analyse des signaux 
de detection. 

30 Dans un mode de mise en oeuvre particulier de Pinvention, les zones de detection 

sont montees sur une poignee du vehicule. 

Dans une variante avantageuse, ia poignee est elle meme montee sur un ouvrant du 
vehicule. 

Conformement a Pinvention, les zones de detection peuvent etre revetues d f un 
35 materiau susceptible de perturber leur bon fonctionnement. Un tel materiau peut etre un 
materiau electriquement conducteur tel qu'une peinture incorporant des particules 
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metalliques , les zones de detection etant des zones sensibles a une variation de champ 
electrique ou electromagnetique. 

Selon I'invention, le fait d'ignorer le signal d'une zone de detection peut consister en 
differentes mises en oeuvre. 
5 Tout d'abord, ignorer le signal peut consister a inhiber des moyens de lecture du 

signal de la zone de detection. 

Ignorer le signal peut egalement etre realise en remplagant ledit signal par un signal 
constant de valeur booleenne vraie, de maniere qu'une detection soit consideree comme 
ayant eu lieu des lors que les conditions predeterminees sont verifiees et 
10 independamment d'une reelle detection signalee par le capteur. 

Une autre possibility peut consister a remplacer le resultat de tout controle effectue 
sue le signal de detection, e'est-a-dire aussi bien les controles de detection que les 
controles d'absence de detection, par la valeur booleenne vraie, ce qui revient a ne plus 
tenir compte du signal provenant du capteur considere, qu'une detection soit ou non 
15 realisee. 

La presente invention a egalement pour objet un dispositif pour la mise en oeuvre du 
procede decrit ci-dessus. 

Un tel dispositif est constitue par des moyens de traitement comprenant au moins un 
module d'etat apte a prendre en compte des informations d'environnement, ainsi qu'au 
20 moins un module ^interpretation de signaux, ledit module d'interpretation fournissant un 
signal d'actionnement dependant des informations d'environnement et directement 
utilisables par des moyens de commande. 

Dans un mode de realisation particulier de 1'invention, le dispositif comporte en outre 
des moyens de mesure de duree fournissant une information liee au signal de detection 
25 re?u et/ou des moyens de verification de conditions predeterminees. 

Dans un mode de realisation particulier, le module d'interpretation est place 
directement en aval d'un capteur et est constitue par une porte OU acceptant en entree 
d'une part les signaux du capteur, d'autre part le resultat, fourni par ie module d'etat, de !a 
verification des conditions. 
30 Ce mode de realisation est adapte a des moyens de commande n'effectuant que 

des controles de detection positive sur le capteur, e'est-a-dire verifiant qu f une detection a 
eu lieu, car ces controles sont systematiquement rendus positifs par la valeur vraie 
resultant de la verification des conditions predeterminees lorsque ces dernieres sont 
remplies. 

35 Dans une variante, adaptee a des moyens de commande n'effectuant que des 

controles de detection negative, e'est-a-dire verifiant qu'aucune detection n f a lieu, la porte 
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OU est remplacee par une porte NON en sortie du module de controle d'etat et une porte 
ET combine cette sortie au signal du capteur. 

Enfin, si les moyens de commande contrdlent la detection positive ainsi que la 
detection negative par le capteur grace a des modules de controle de detection, il est 
5 preferable que (e module d' interpretation soit place non pas directement en aval de la 
zone de detection mais directement en aval de tout module de controle de detection et 
qu'ii soit constitue par une porte OU combinant le resultat du controle de detection au 
resultat de la verification de conditions predetermines, de maniere que le resultat du 
controle vu par les moyens de commande soit toujours vrai si lesdites conditions sont 
10 remplies. 

Dans un mode de realisation particulier de I'invention, les zones de detection font 
partie integrante d'une poignee de vehicule, laquelle est avantageusement montee sur un 
ouvrant du vehicule. 

La presente invention a egalement pour objet une poignee d'ouvrant de vehicule 
15 automobile comportant d'une part au moins une zone de detection, d'autre part, un 
dispositif de traitement tel que decrit ci-dessus, fournissant un signal d'actionnement 
directement utilisable par des moyens de commande exterieurs a la poignee. 

Dans un mode de realisation particulier, la zone de detection de la poignee est 
sensible soit a une variation de champ electrique ou electromagnetique, soit a une 
20 coupure d'un faisceau lumineux. 

La zone de detection est avantageusement disposee sur la poignee de telle fagon 
que le champ electrique ou electromagnetique ambiant est perturbe ou que le faisceau 
optique est coupe quand une main est engagee dans la poignee. 

Enfin, la presente invention a pour objet un vehicule automobile comprenant au 
25 moins un ouvrant, au moins une zone de detection et un dispositif de traitement tel que 
decrit ci-dessus. 

Dans un mode de realisation particulier, I'ouvrant est muni d'une poignee qui integre 
le dispositif de traitement. 

Dans le but de faciliter la comprehension de I'invention, on va maintenant en decrire 
30 un mode de realisation donne a titre d'exemple non limitatif, a Taide des dessins annexes 
dans lesquels : 

la figure 1 est une vue en perspective d'une poignee de portiere d'un vehicule 

automobile, 

la figure 2 est analogue a la figure 1 et montre le champ de detection de 
35 chaque zone de detection de la poignee, 
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la figure 3 est un schema fonctionnel illustrant un procede de traitement 
selon Pinvention. 

la figure 4 est une vue de detail d'un module d'interpretation du schema de la 

figure 3, 

5 la figure 5 est une vue de detail d'un autre module d'interpretation du schema 

de la figure 3, 

la figure 6 est un schema synoptique des etapes mises en oeuvre dans une 
poignee d'ouvrant lors d'une tentative de verrouillage de celle-ci, 

la figure 7 est une representation schematique d'une autre poignee d'ouvrant, 
10 - la figure 8 est un premier graphe illustrant un procede mis en oeuvre par la 

poignee de la figure 7, 

la figure 9 est un deuxieme graphe illustrant un autre procede mis en oeuvre 
par la meme poignee. 

Dans le mode de realisation decrit, une poignee 1 comprend une partie centrale 2 
15 de prehension et deux extremites de fixation, Pune 3 pivotante I'autre 4 glissante, 
permettant la manoeuvre de la poignee pour Pouverture de la portiere. 

La partie centrale 2 comporte un degagement interieur 5 laissant un espace pour les 
doigts d'un utilisateur souhaitant tirer la poignee vers lui. 

Dans la region correspondant a ce degagement 5, du cote interieur, la poignee 
20 comporte une zone de detection d'approche 6, delimitee par un trait interrompu sur le 
dessin. 

Du cote exterieur et au droit de son extremite glissante 4, la poignee comporte une 
zone de detection tactile 7 delimitee elle aussi par un trait interrompu et constitute par un 
capteur capacitif 8 dont une portion apparaTt par I'extremite ouverte 9 de la poignee. 
25 Cette zone tactile 7 est prevue pour detecter Papplication d'un doigt de Putilisateur 

tandis que la zone d'approche 6 detecte le fait qu'un utilisateur passe ses doigts derriere 
la poignee pour la saisir. 

On constate, sur la figure 2, que les champs de detection 6a, 7a de ces deux zones 
sont de dimensions differentes, la zone de detection d'approche 6 ayant une plus grande 
30 portee que la zone de detection tactile 7. 

La poignee est recouverte d'une peinture metallisee donnant un rendu chrome (non 
visible sur le dessin). 

Cette peinture gene la visibility des deux capteurs et provoque, ou risque de 
provoquer, un chevauchement au moins partiel des deux zones de detection 6, 7. 
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De plus, I'ergonomie de la poignee peut etre telle que la main de I'utiiisateur 
saisissant ou approchant ladite poignee se trouve simultanement dans les deux champs 
de detection 6a, 7a, meme si celles-ci ne se chevauchent pas. 

De ce fait, les deux capteurs materialisant les zones de detection 6, 7 fournissent 
5 quelquefois des informations imprecises. 

Conformement a I'invention, des moyens de traitement 10, representes de fagon 
schematique a la figure 3, sont intercales entre les zones de detection 6, 7 et des moyens 
de commande 11, lesquels servent a la determination et a I'execution des actions 
demandees par I'utiiisateur. 
10 Comme on le voit a la figure 3, les moyens de traitement 10 comprennent des 

modules d'etat 12, 13 et des modules d'interpretation 14, 15. 

Chaque module d'etat 12, 13 est relie a differents detecteurs 16-19 places sur le 
vehicule, detecteurs dont la fonction est de recueillir I'etat global du vehicule. 

Par exemple, le detecteur 16 signale qu'un ouvrant du vehicule est condamne. Le 
15 detecteur 17 signale qu'une portiere est ouverte, etc. 

Ainsi, les modules d'etat 12, 13 sont capables de determiner globalement I'etat du 
vehicule au regard des criteres pertinents pour le declenchement d'une action 
correspondant aux requetes de I'utiiisateur. 

Sous I'hypothese que la zone de detection 6 interesse les moyens de commande 
20 11 uniquement selon le critere d'une detection positive, c'est-a-dire d'une presence 
detectee dans le champs de detection 6a, le role du module d'interpretation 14 est de faire 
en sorte que, vue par les moyens de commande 11, la zone de detection 6 fournisse 
toujours un signal vrai lorsque les conditions predeterminees sont verifiees par le module 
d'6tat. 

25 A cet effet, une porte OU 20, comme represents a la figure 4, donne satisfaction. 

De meme, sous I'hypothese que la zone de detection 7 interesse les moyens de 
commande 1 1 pour une absence de detection, c'est-a-dire que les moyens de commande 
verifient uniquement que I'utiiisateur n'est pas detecte dans la zone de detection 7a, il 
faut, conformement a I'invention, que le signal parvenant aux moyens de commande 11 

30 soit faux de fa?on systematique lorsque les conditions predetermines correspondantes 
sont verifiees et ce, meme si la zone de detection emet un signal vrai. 

A cet effet, comme represents a la figure 5, on place une porte NON 21 en sortie du 
module de controle d'etat et une porte ET 22 a la suite de cette porte NON pour combiner 
cette sortie au signal du capteur, afin de fournir aux moyens de commande 1 1 un signal 

35 qui est celui du capteur lorsque les conditions predeterminees ne sont pas remplies et qui 
est toujours faux lorsque ces conditions sont remplies. 
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D'autres agencements des modules d'interpretation sont naturellement possibles en 
fonction des specificites des moyens de commande. 

En outre, les moyens de commande peuvent egalement etre modifies dans leur 
organisation, par exemple en installant des shunts de contrdle de maniere a ignorer la 
5 lecture de la zone de detection lorsque les conditions predetermines correspondantes 
sont remplies. 

Le procede de traitement selon I'invention peut par exemple etre mis en oeuvre si la 
zone de detection tactile exterieure 7 correspond a une commande de condamnation 
manuelle des ouvrants du vehicule et que la zone de detection d'approche interieure 6 est 
10 utilisee pour assurer le deverrouillage de la serrure, la liberation de la serrure permettant 
I'ouverture de la portiere et la deactivation de I'alarme. 

A I'etat condamne du vehicule, etat qui est fourni par le module d'etat, il est inutile de 
lire la zone tactile de condamnation. Cette zone est done inhibee conformement a 
I'invention et toute detection fournie par Tun quelconque des deux signaux de detection 
1 5 est consideree comme venant du capteur interieur. 

Inversement, si la portiere est ouverte, il est inutile de lire la zone de detection 
d'approche interieure et tout signal provenant de Tun quelconque des deux capteurs de la 
poignee est considere comme provenant necessairement de la zone de detection tactile 
commandant une condamnation manuelle de tous les ouvrants. 
20 Les modules d'etat 12, 13 et les modules d'interpretation 14, 15 sont de preference 

integres a la poignee afin que le procede de traitement selon I'invention se deroule a 
I'interieur de la poignee et que cette derniere soit vue par les moyens de commande du 
vehicule comme un organe delivrant des signaux clairs de verrouillage et de 
deverrouillage, en ce sens que les moyens de commande n'ont plus a discriminer entre 
25 differentes demandes d'action possible formees par I'utilisateur. 

On a represents a la figure 6 un exemple d'une succession d'etapes du procede de 
traitement qui peut etre mise en oeuvre dans la poignee. 

Lors d'une premiere etape 30, qui se deroule dans le module d'interpretation 14, un 
signal de detection faisant suite a une activation de la zone de detection 6 est per?u par le 
30 module d'interpretation. 

Lors d'une etape suivante 31, le module d'interpretation interroge le module d'etat 
12, lequel, lors d'une etape 32, interroge les differents detecteurs 16-19 places sur le 
vehicule et, lors de I'etape suivante 33, fournit au module d'etat 14, des informations 
d'environnement globalisees. 
35 Une etape suivante 34, executee dans le module d'interpretation 14, consiste en un 

test des informations d'environnement revues. 
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Si des conditions predetermines ne sont pas remplies, le procede s'arrete et aucun 
signal n'est envoye au moyen de commande 11. 

En revanche, si les conditions d'environnement sont remplies, le module 
d'interpretation 14 declenche, lors d'une etape 35, un decompte de temps d'un delai 
5 predetermine. 

Lors de I'etape suivante 36, un test de la zone de detection 6 est a nouveau effectue 
pour savoir si le signal de detection est toujours present 

Dans la negative, on decide que I'utilisateur a souhaite verrouiller Pouvrant 
supportant la poignee et un signal de verrouillage est envoye au moyen de commande 11. 

10 Dans la negative, le procede continue de se derouler par un test, correspondant a 

I'etape 37, test au cours duquel un commutateur present sur la poignee (commutateur non 
represents sur les figures 1 et 2) est scrute. S'il est avere que le commutateur a bascule 
avant Pexpiration du delai predetermine, le procede s'arrete et aucun signal n'est delivre 
au moyen de commande. 

15 En revanche, si le commutateur n'a pas bascule, le procede passe a une etape 

suivante 38 au cours de laquelle on teste si le delai predetermine est ecoule afin soit de 
boucler sur le test de I'etape 36, soit de sortir de la boucle pour delivrer aux moyens de 
commande 11 un signal de verrouillage. 

En toutes hypotheses, les moyens de commande regoivent un signal de verrouillage 

20 directement executable. 

Sur la figure 7, une poignee de porte 40 qui est montee sur la partie exterieure d'un 
ouvrant 41 d'un vehicule automobile, est equipee d'un capteur d'approche optique 42 apte 
a emettre et a recevoir un faisceau optique 43. Ce capteur optique 42 est electriquement 
connecte a un dispositif de reconnaissance 44 d'un systeme d'acces mains libres de 

25 maniere a emettre en direction de celui-ci un signal electrique caracteristique lorsqu'il 
detecte une coupure du faisceau optique. Plus particulierement, I'emetteur et le recepteur 
optique du capteur d'approche 42 sont montees dans la poignee et le faisceau optique 43 
est emis de la poignee en direction de I'ouvrant 41 et reflete par celui-ci vers la poignee 
de sorte qu'il est coupe quand la main d'un utilisateur du vehicule est engagee dans la 

30 poignee, ce qui est detecte par le dispositif de reconnaissance 44. Le dispositif de 
reconnaissance est installe a I'interieur du vehicule comme cela est connu et est apte a 
communiquer avec un organe d'identification portatif porte par I'utilisateur du vehicule. 

La poignee de porte est munie par exemple d'un commutateur a deux positions 46 
qui change de position quand la poignee est deplacee d'une position de repos dite 

35 relachee a une position enclenchee quand elle est manoeuvree, ce qui permet I'ouverture 
de la portiere du vehicule. Sur la figure 7, la position relachee de la poignee est indiquee 
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sur le commutateur 46 par 47 et la position enclenchee de la poignee est indiquee par 48. 
Ce commutateur est relie au dispositif de reconnaissance 44 pour lui fournir un signal 
representatif du changement de position du commutateur et done de la poignee. A la 
place du commutateur de poignee, on pourrait envisager un contacteur porte ouverte 
5 (interieur) a deux positions qui change de position quand Pouvrant est deplace de la 
position fermee a la position ouverte ou inversement. 

Sur la figure 8 qui est une representation de signaux 51 et 52 respectivement emis 
par le commutateur 46 et par le capteur d'approche 42 en direction du dispositif de 
reconnaissance, il a ete represents revolution correspondante dans le temps de Petat 53 

10 de Pouvrant du vehicule qui sera de preference la porte conducteur du vehicule. Au 
depart, Pouvrant est deverrouille. La poignee est dans un etat relachee : le signal 
electrique 51 indique que le commutateur 46 est dans la position 47. Quand le faisceau 
electrique 43 est coupe pendant une duree 54, ce qui est detecte par un changement 1 du 
signal 52, le dispositif de reconnaissance 44 verifie que le commutateur 46 reste dans la 

15 position 47 (la poignee restant relachee), ce qui est indique par le signal 51 , pendant une 
duree At qui est preenregistree (de Pordre de 2 secondes) comptee a partir de la detection 
du changement d'etat du commutateur 46. Si le dispositif de reconnaissance ne detecte 
pas de changement d'etat du commutateur 46 pendant la duree At, il commande le 
verrouillage de Pouvrant du vehicule a Pissue de la duree At. 

20 Selon un autre mode de mise en ceuvre du procede selon ('invention illustre par la 

figure 3, le verrouillage de Pouvrant du vehicule est commande des que le faisceau 
optique n'est plus coupe, ce qui est detecte par un changement du signal 52. Par rapport 
au deroulement du procede illustre sur la figure 8, celui de la figure 9 contribue a rendre 
plus reactif le systeme d'acces mains fibres. En effet, dans le cas de la figure 9, Pouvrant 

25 peut etre verrouille dans un temps plus court que At. Mais dans ce mode de mise en 
oeuvre, il faut quand meme surveiller le commutateur 46 apres avoir detecte que le 
faisceau n'est plus coupe. Plus particulierement, si tres peu de temps apres la detection 
que le faisceau optique 43 a ete coupe, le commutateur 46 change de position (la poignee 
par exemple est enclenchee), il faut commander le deverrouillage de Pouvrant du vehicule 

30 des la detection du changement de position du commutateur puisqu'il s'agit alors d'une 
situation ou Putilisateur veut ouvrir Pouvrant du vehicule. 

La mise en ceuvre du procede selon la figure 8 peut etre adaptee pour introduire 
une temporisation At destinee a eviter des instabilites de type succession de verrouillage 
et de deverrouillage lorsque Putilisateur deplace sa main dans la poignee. 

35 Lors de la detection de la coupure du faisceau optique 43, le dispositif de 

reconnaissance 44 pourra effectuer une tentative d'authentification d'un organe 
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d'identification 49, de maniere a conditionner en outre le verrouiliage du vehicule a 
Pauthentification de Porgane d'identification 49. L'authentification peut etre completee 
avantageusement par une localisation de Porgane d'identification 49 pour que la 
commande de verrouiliage de Pouvrant ne soit declenchee que si Porgane d'identification 
5 49 authentifie par le dispositif de reconnaissance 44 est a Pexterieur du vehicule. 

Le verrouiliage de Pouvrant se fait classiquement sur detection de la coupure du 
faisceau optique 43 et du changement de position de la poignee 40 (qui est manoeuvree) 
qui est indique par un changement du signal 52. 

Ainsi, le procede selon ('invention permet de verrouiller et deverrouiller 
10 automatiquement un ouvrant de vehicule a Paide d'un systeme d'acces mains libres 
equipe d'un capteur d'approche et d'un commutateur a deux positions. 

Les exemples fournit ci-dessus ne presentent aucun caractere limitatif. lis pourront 
recevoir toute modification desirable sans sortir pour cela du cadre de Pinvention. 

15 


BNSDOCID: <WO 02214SSA1J_> 


FEUILLE DE REMPLACEMENT (REGLE 26) 


WO 02/21455 


PCT/EP01/10167 


1/6 



BNSDOCID: <WO 0221455A1J_> 


WO 02/21455 


PCT/EP01/10167 


2/6 



BNSDOCID: <WO 0221455A1_I_> 


WO 02/21455 


PCT/EP01/10167 


< 


/ 


\ 


r 


3/6 


V 


20 


Fig. 4 


V 


21 


22 


Fig o 5 


14 


\ 


'1 


15 


BNSDOCID: <WO 0221455A1_I_> 



BNSDOCID: <WO. 


0221455A1_I_> 


WO 02/21455 


PCT/EP01/10167 


5/6 


49 



Fig 0 7 


BNSOOCID: <WO 0221455A1_I_> 


WO 02/21455 


PCT/EP01/10167 


6/6 


51 


52 


54 


At 


53 


r 


Deverrouille 


Verrouille 


Fig, 8 


51 


54 


'52 


53 


r 


D§verrouille 


Verrouillg 


Fig, 9 


BNSDOCID: <WO. 


.0221455A1_I_> 


INTERNATIONAL SEARCH REPORT 


Int inal Application No 

PCT/EP 01/10167 


A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER 

IPC 7 G07C9/00 E05B65/20 


According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC 


B. FIELDS SEARCHED 


Minimum documental ion searched (classification system followed by classification symbols) 

IPC 7 E05B G07C 


Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched 


Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used) 

EPO-Internal 


C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 


Category 0 

Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 

Relevant to claim No. . 

X 

EP 0 735 219 A (UNITED TECHNOLOGIES 
AUTOMOTIVE) 2 October 1996 (1996-10-02) 

the whole document 

1-6, 
13-16, 
21-23, 
28-32 

X 

EP 0 970 859 A (TOYOTA MOTOR CO LTD ;AISIN 
SEIKI (OP)) 12 January 2000 (2000-01-12) 

the whole document 

1-4, 

21-23, 

28-32 

A 

DE 197 10 476 A (SIEMENS AG) 

17 September 1998 (1998-09-17) 1 
column 1, line 40 -column 2, line 21 

7,8,11, 
12 

A 

DE 197 38 560 A (T0KAI RIKA CO LTD) 
12 March 1998 (1998-03-12) 
the whole document 

_/__ 

7,8,11, 
12 


m 


Further documents are listed in the continuation of box C. 


Patent family members are listed In annex. 


° Special categories of cited documents : 

"A" document defining the general state of the art which is not 

considered to be of particular relevance 
a E* earlier document but published on or after the international 

filing date 

"L" document which may throw doubts on priority daim(s) or 
which is cited to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 

"O* document referring to an oral disclosure, use. exhibition or 
other means 

•P' document published prior to the international filing date but 
later than the priority date claimed 


T later document published after the International filing date 
or priority date and not In conflict with the application but 
cited to understand the principle or theory underlying the 
Invention 

"X a document of particular relevance; the claimed Invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
Involve an Inventive step when the document Is taken alone 

"V document of particular relevance; the claimed Invention 

cannot be considered to Involve an inventive step when the 
document Is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skilled 
In the an 

document member of the same patent family 


Date of the actual completion of the international search 

6 February 2002 

Date of mailing of the International search report 

14/02/2002 

Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.B. 5818 Patentiaan 2 
NL-2280HVRIJswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70)340-3016 

Authorized officer 

Pleracci , A 


BNSDOCID: <WO 0221465A1_I_> 


INTERNATIONAL SEARCH REPORT 


inl ia! Application No 

PCT/EP 01/10167 


C(Continuatlon) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 


Category • Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 


Relevant to claim No. 


US 6 075 294 A (LANGE STEFAN ET AL) 

13 June 2000 (2000-06-13) 

column 4, line 59 - line 66; figure 

W0 99 19585 A (HUF HUELSBECK & FUERST GMBH 
;K EMM ANN HARALD (DE); LANGE STEFAN (DE) 
22 April 1999 (1999-04-22) 
the whole document 


14,28 


28 


BNSDOCID: <WO 0221455A1J_> 


INTERNATIONAL SEARCH REPORT 

hformatlon on patent family members 

int >nal Application No 

PCT/EP 01/10167 

Patent document 
cited In search report 

Publication 
date 

Patent family 
member(s) 

Publication 
date 


EP 0735219 

A 

02- 

■10-1996 

US 

5973611 

A 

26-10-1999 





CD 

tr 

0735219 

A2 

no 1 n i c\c\c 

EP 0970859 . 

A 

12- 

-01-2000 

JP 

2000017916 A 

18-01-2000 





EP 

0970859 

A2 

12-01-2000 





US 

6281599 

Bl 

28-08-2001 

DE 19710476 

- 

A 



17- 

— 

-09-1998 



DE 

19710476 

Al 

17-09-1998 

DE 19738560 

A 

12- 

-03-1998 

JP 

10079986 

A 

24-03-1998 





DE 

19738560 

Al 

12-03-1998 





GB 

2317037 

A ,B 

11-03-1998 

US 6075294 

A 

13- 

-06-2000 

DE 

19617038 

Al 

06-11-1997 





AU 

731480 

B2 

29-03-2001 





AU 

2637997 

A 

19-11-1997 





BR 

9708868 

A 

03-08-1999 





CN 

1216593 

A 

12-05-1999 





DE 

19745149 

Al 

15-04-1999 





WO 

9741322 

Al 

06-11-1997 





EP 

0895559 

Al 

10-02-1999 





JP 

2000509121 

T 

18-07-2000 





US 

6116058 

A 

12-09-2000 

W0 9919585 

A 

22- 

-04-1999 

DE 

19745149 

Al 

15-04-1999 





BR 

9813042 

A 

15-08-2000 





WO 

9919585 

Al 

22-04-1999 





EP 

1023511 

Al 

02-08-2000 





JP 

2001520337 

T 

30-10-2001 


BNSDOCID: <WO 0221455A1_I_> 


RAPPORT DE RECHERCHE INTERNATIONALE 


De Internationale No 

PCT/EP 01/10167 


A. CLASSEMENT DE L'OBJET DE LA DEMANDE , 

CIB 7 G07C9/00 E05B65/20 


Salon la classification Internationale des brevets (CIB) ou a la fois selon la classification nationaie et la CIB 


B. DOMAINES SUR LESOUELS LA RECHERCHE A PORTE 


Documentation minimaie consultee (systeme de classification suivl dee symboles de classement) 

CIB 7 E05B G07C 


Documentation consulted autre que la documentation minimaie dans la mesure oil ces documents retevent des domaines sur lesquels a porte la recherche 


Base de donnees electronique consultee au cours de ia recherche internationale (nom de la base de donnees, et si reaBsable, termes de recherche utilises) 

EPO-Internal 


C. DOCUMENTS CONSIDERED COMME PERTINENTS 


Categorie * Identification des documents cites, avec, le cas echeant, I'indlcation des passages pertinents 


no. des revendicatlons visees 


EP 0 735 219 A (UNITED TECHNOLOGIES 
AUTOMOTIVE) 2 octobre 1996 (1996-10-02) 


le document en entler 

EP 0 970 859 A (TOYOTA MOTOR CO LTD ;AISIN 
SEIKI (JP)) 12 janvler 2000 (2000-01-12) 

le document en entler 

DE 197 10 476 A (SIEMENS AG) 

17 septembre 1998 (1998-09-17) 

colonne 1, ligne 40 -colonne 2, Hgne 21 

DE 197 38 560 A (T0KAI RIKA CO LTD) 
12 mars 1998 (1998-03-12) 
le document en entler 

-/— 


1-6, 
13-16, 
21-23, 
28-32 


1-4, 

21-23, 

28-32 


7,8,11, 
12 


7,8,11,, 
12 


| )( | Voir la suite du cadre C pour la fin de la lisle das documents 


ID 


Les documents de families de brevets sont indtques en annexe 


° Categories speciales de documents cites: 

'A" document definissant Petal general de la technique, non 

considere comme particulierement pertinent 
•E" document enterieur, mais publle a ta date de depot international 

ou apres cette date 
a L a document pouvant jeter un doute sur une revendication de 

priorite ou cite pour determiner la date de publication d'une 

autre citation ou pour une raison speciale (telle qu'indJquee) 
'O* document se referant a une divulgation orate, a un usage, a 

une exposition ou tous autres moyens 

■P' document publle avant la date de depdt international, mais 
posterieurement a la date de priorite revendiquee 


*T* document ulterieur publle apres la date de depdt international ou la 
date de priorite et n'appartenenant pas a retat de la 
technique pertinent, mais cite pour comprendre le principe 
ou ta theorie constUuant la base de rinvention 

"X" document particulierement pertinent; I'inven tion revendiquee ne peut 
etre con side ree comme nouvelle ou comme tmpliquant une activtte 
Inventive par rapport au document considere isolement 

•Y" document particulierement pertinent: rtnven tion revendiquee 

ne peut etre consfd£n£e comme impliquant une actrvite inventive 
iorsque le document est associe & un ou piusleurs autres 
documents de meme nature, cette combmaison etant evidente 
pour une personne du metier 

•&• document qui fait partie de ta meme famllte de brevets 


Date a laquelle la recherche internationale a ete effectivement achevee 


6 fevrier 2002 


Dale d'expedition du present rapport de recherche internationale 


14/02/2002 


Nom el adresse postale de radministration chargee de la recherche internationale 
Office Europeen des Brevets, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL-2280HVRijswijk 
TeL (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70) 340-3016 


Fonctionnaire autorise 


Pieracci , A 


BNSDOCID: <WO 0221455A1_I_> 


RAPPORT DE RECHERCHE INTERNATIONALE 


De b Internationale No 

PCT/EP 01/10167 


C.(suite) DOCUMENTS CONSIDERES COM ME PERTINENTS 


Categorie 0 Identification des documents cites, avec,le cas echeant, I'lndicationdes passages pertinents 


no. des revendications vis6es 


US 6 075 294 A (LANGE STEFAN ET AL) 

13 juin 2000 (2000-06-13) 

colonne 4, ligne 59 -ligne 66; figure 

WO 99 19585 A (HUT HUELSBECK & FUERST GMBH 
; KEMMANN HARALD (DE); LANGE STEFAN (DE) 
22 avril 1999 (1999-04-22) 
le document en entier 


14,28 


28 


RAPPORT DE RECHERCHE INTERNATIONALE 

Henseignemems rejawsaux meniDresaeTamiiies ae Drevets 


Dei 


Internationale No 

PCT/EP 01/10167 


Document brevet cite 

Date de 


Membre(s) de la 

Date de 

au rapport de recherche 

publication 


famine de brevet(s) 

publication 

EP 0735219 A 

02-10-1996 

US 

5973611 A 

26-10-1999 



EP 

0735219 A2 

02-10-1996 


EP 

0970859 

A 

12-01-2000 

JP 

2000017916 A 

18-01-2000 





EP 

0970859 A2 

12-01-2000 





US 

6281599 Bl 

28-08-2001 

DE 

19710476 

A 

17-09-1998 

DE 

19710476 Al 

17-09-1998 

DE 

19738560 

A 

12-03-1998 

JP 

10079986 A 

24-03-1998 





DE 

19738560 Al 

12-03-1998 





GB 

2317037 A ,B 

11-03-1998 


US 6075294 A 13-06-2000 


DE 

19617038 

Al 

06-11-1997 

AU 

731480 

B2 

29-03-2001 

AU 

2637997 

A 

19-11-1997 

BR 

9708868 

A 

03-08-1999 

CN 

1216593 

A 

12-05-1999 

DE 

19745149 

Al 

15-04-1999 

WO 

9741322 

Al 

06-11-1997 

EP 

0895559 

Al 

10-02-1999 

OP 

2000509121 

T 

18-07-2000 

US 

6116058 

A 

12-09-2000 


W0 9919585 

A 

22-04-1999 DE 

19745149 Al 

15-04-1999 



BR 

9813042 A 

15-08-2000 



WO 

9919585 Al 

22-04-1999 



EP 

1023511 Al 

02-08-2000 



JP 

2001520337 T 

30-10-2001 


<WO 0221 45 5A 1 I > 


(12) DEMANDE INTERNATIONALE PUBLIEE EN VERTU DU TRAITE DE COOPERATION 

EN MATIERE DE BREVETS (PCT) 


VERSION CORR1GEE 


(19) Organisation Moncliale de la Propria 
Intellectuelle 

Bureau international 

(43) Date de Ka publication internationale 
14 mars 2002 (14.03.2002) 



PCT 


IIIIH 

(10) Num€ro de publication internationale 

WO 02/021455 Al 


(51) Classification internationale des brevets 7 : G07C 9/00, 
E05B 65/20 

(21) Numero de la demande internationale : 

PCT/EP01/10167 

(22) Date de depot international : 

4septembre2001 (04.09.2001) 


(25) Languede depot: 

(26) Langue de publication : 


francais 
francais 


(30) Donnees relatives a la prior ite : 

00/11299 5 septembre 2000 (05.09.2000) FR 


01/08901 


4 juillet 2001 (04.07.2001) FR 


(71) Deposant (pour tous les Etats designes saufVS) : VALEO 
ELECTRONIQUE [FR/FR]; 2, rue Fernand Pouillon, Eu- 
roparc, F-94042 Creteil (FR). 

(72) lnventeurs; et 

(75) Inventeurs/Deposants (pour US seulement) : BENARD, 
Thierry [FR/FR]; 9-11, rue Letellier, F-75015 Paris (FR). 
G ARNAULT, Joel [FR/FR]; 106, rue du Lieutenant Keiser, 
F-95 1 10 Sannois (FR). 

(74) Mandataire : CROONENBROEK, Thomas; Valeo Se- 
curite Habitacle, 42, rue le Corbusier, Europarc, F-94042 
Creteil (FR). 

[Suite sur la page suivante] 


(54) Title: METHOD FOR PROCESSING DETECTION SIGNALS FOR A MOTOR VEHICLE 

(54) Titre : PROCEDE DE TRAITEMENT DE SIGNAUX DE DETECTION POUR UN VEHICULE AUTOMOBILE 



m 

(57) Abstract: The invention concerns a method for processing a motor vehicle detection signals. It consists in taking into account 
£[J data concerning the surroundings to interpret the detection signals and deliver actuating signals. The invention also concerns a device 
for implementing said method and an opening panel handle (1) and a vehicle comprising such a device. 

(57) Abrege : L* invention concerne un procede" de traitement de signaux de detection d'un vehicule automobile.Des informations 
^5 d'environnement sont prises en compte pour interpreter les signaux de detection et delivrer des signaux d'actionnement. U invention 
£^ conceme egalement un dispositif pour la mise en uvre de ce procede ainsi qu'une poignee ( 1) d'ouvrant et un vehicule integrant un 

tel dispositif. 


BNSDOCID: <WO__ 


_0221455A1_IA> 


WO 02/021455 Al I Hill inillll fl llllll lllll HII I II 111 llfl Hill Hill IIIII IIIIIII! Illlin IIIJ IIII IIIJ 


(81) Etats designes (national) : BR, JP, US. 

(84) Etats designes (regional) : brevet europeen (AT, BE, CH, 
CY, DE, DK, ES, FI, FR, GB, GR, IE, IT, LU, MC, NL, PT, 
SE, TR). 


Publiee : 

— avec rapport de recherche international 


(48) Date de publication de la presente version corrigee: 

20 mars 2003 

(15) Renseignements relatifs a la correction: 

voir la Gazette du PCT n° 12/2003 du 20 mars 2003, Sec- 
tion II 

En ce qui concerne les codes a deux lettres et autres abrevia- 
tions, se referer aux "Notes explicatives relatives aux codes et 
abreviations "figurant au debut de chaque numero ordinaire de 
la Gazette du PCT, 


BNSDOC1D: <WO 0221455A1_IA> 


WO 02/021455 


PCT/EP01/10167 


-1- 

Procede de traitement de signaux de detection provenant d'au moins une zone de 
detection d'un vehicule automobile, dispositif pour mettre en ceuvre ce procede, 
poignee d'ouvrant et vehicule automobile muni de tels moyens 

La presente invention concerne un procede de traitement de signaux de detection 
5 provenant d'au moins une zone de detection disposee sur un vehicule automobile, un 
dispositif pour la mise en ceuvre de ce procede, une poignee d'ouvrant et un vehicule 
automobile muni de tels moyens. 

Les vehicules automobiles munis d'au moins un systeme de condamnation 
centralisee comprennent d'une part differents capteurs qui collectent des informations 
10 traduisant les actions des utilisateurs et d'autre part des moyens de commande qui 
exploitent ces informations pour declencher differents dispositifs en reponse auxdites 
actions des utilisateurs. 

Dans les vehicules modernes, le recours a des capteurs capacitifs ou optiques tend 
a se generaliser pour realiser des fonctions de detection de presence n'utilisant pas de 
1 5 moyens mecaniques. 

C'est ainsi que Ton monte des capteurs capacitifs ou optiques sur des poignees 
d'ouvrants et plus particulierement sur les portieres. 

Ces capteurs sont avantageux en ce qu'ils ne subissent aucune usure mecanique et 
fournissent done une information fiable tout au long de leur duree de vie. 
20 Les capteurs capacitifs sont par exemple utilises pour detecter un toucher, on les 

designe alors capteurs tactiles, ou I'approche de la main d'un utilisateur par rapport a une 
surface donnee, on les nomme alors capteurs d'approche. 

Les capteurs optiques detectent des coupures de faisceau lumineux. lis 
appartiennent a la categorie des capteurs d'approche. 
25 La presence de tels capteurs pour executer differentes commandes est, certes, 

avantageuse en comparaison avec les capteurs mecaniques, comme cela vient d'etre 
rappele, mais pose toutefois quelques difficultes liees au fait qu'il faut gerer tous ces 
capteurs simultanement, ce qui suppose la presence dans le vehicule de moyens 
electroniques relativement complexes aptes a regler d'eventuels conflits entre capteurs, et 
30 qu'il faut supporter le cout d'approvisionnement et de montage de ces capteurs et des 
moyens electroniques associes. 

La presente invention vise a proposer une solution dans laquelle le nombre de 
capteurs utilises est optimise et dans laquelle les moyens electroniques requis dans le 
vehicule peuvent etre simplifies. 
35 Cette invention trouve une application particulierement interessante dans les 

vehicules automobiles munis d'un systeme dit "mains libres", dans lequel les differentes 
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actions des utilisateurs donnent d'abord lieu a une recherche d'identifiant permettant de 
savoir si la personne dont Taction a ete detectee est un utilisateur autorise du vehicule. 

La presente invention a pour objet un procede de traitement de signaux de detection 
provenant d'au moins une zone de detection disposee sur un vehicule automobile, 
5 caracterise en ce qu'il consiste a prendre en compte, suite a la reception desdits signaux 
de detection, des informations d'environnement caracteristiques d'un etat dans lequel se 
trouve le vehicule, et a interpreter le signal re?u en fonction de ces informations 
d'environnement pour fournir un signal d'actionnement destine a des moyens de 
commande appartenant au vehicule automobile. 

10 Au sens de la presente invention, on entend par moyens de commande Pensemble 

des dispositifs presents dans le vehicule pour executer des ordres de 
condamnation/decondamnation d'ouvrants, activation/desactivation de coupe-circuit 
^alimentation, activation/desactivation d'alarme, demarrage/arret de moteur, et plus 
generalement toute commande de marche/arret d'un organe quelconque du vehicule. 

15 Grace a I'invention, on delivre aux moyens de commande, sous forme de signaux 

d'actionnement, des ordres directement executables par lesdits moyens de commande. 

En d'autres termes, Invention opere d'une distinction entre une premiere categorie 
de regies, que Von pourrait qualifier de discriminates, permettant de determiner quelle 
est I'intention de Tutilisateur lorsqu'il active une zone de detection et une seconde 

20 categorie de regies, que Ton pourrait qualifier d'arbitrales, relatives a la gestion des 
priorites entre differentes intentions a priori contradictoires ou incompatibles mais 
exprimees de fa^on simultanee par un ou plusieurs utilisateurs. 

Grace a I'invention, le procede de traitement de signaux de detection se charge de 
Tapplication des regies discriminantes, ce qui permet d'en delester les moyens de 

25 commande qui rfont plus qu ! a assurer, si necessaire, la gestion des priorites a Taide des 
regies arbitrales. 

Dans un mode de realisation particulier, les informations d'environnement 
concernent I'etat de condamnation des ouvrants du vehicule. 

En d'autres termes, le procede tient compte du fait que tous les ouvrants ou au 
30 moins certains d*entre eux sont verrouilles ou deverrouilles. 

Dans certaines circonstances, la seule connaissance des informations 
d'environnement ne suffit pas pour interpreter correctement une detection. Cela peut etre 
le cas si la detection provient toujours du meme capteur alors que Tutilisateur agit en deux 
emplacements differents du vehicule (par exemple en deux zones apparemment 
35 separees par une delimitation sur une poignee qui ne contient en realite qu'un seul 
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capteur) dans le but de declencher deux actions differentes. La discrimination entre les 
deux actions doit done etre effectuee par le procede de traitement. 

A cet effet, selon un mode de mise en oeuvre particulier de invention, lors de la 
reception du signal de detection, on prend en compte non seulement des informations 
5 d'environnement mais egalement des informations temporelles liees au signal de 
detection re?u, par exemple sa duree ou un delai ecoule entre sa reception et un 
evenement supplemental provoque par Futilisateur. 

L'invention prevoit differentes categories de commandes resultant de Interpretation 
du signal de detection, L'une de ces commandes est la verification de I'identite de la 
10 personne dont Taction est detectee, verification qui est particulierement importante dans le 
cadre du fonctionnement d'un systeme "mains libres". 

Pour declencher une telle action, on controle que les informations d'environnement 
verifient des conditions predetermines, comme par exemple que tous les ouvrants du 
vehicule sont verrouilles, auquel cas on peut prevoir que la commande de verification 
1 5 d'identite est suivie d'une commande de deverrouillage. 

Dans ce cas, on peut utiliser les informations temporelles pour interpreter le signal 
re?u comme commande de verrouillage ou de deverrouillage d'un seul ouvrant ou de tous 
les ouvrants du vehicule. 

Ces informations temporelles peuvent consister en la duree du signal regu, un signal 
20 de courte duree correspondant par exemple au deverrouillage d'un ouvrant associe a la 
zone de detection tandis qu'un signal de longue duree correspond par exemple au 
deverrouillage de tous les ouvrants. 

Dans une variante, on choisit comme information temporelle liee au signal de 
detection regu le delai entre le debut du signal de detection regu et le changement de 
25 position d'un commutateur. 

Par exemple, le commutateur peut etre lie a une poignee d'ouverture d'un ouvrant, 
le commutateur changeant de position lorsque la poignee est manceuvree ou relachee, 
Touvrant associe etant par exemple deverrouille seul si le delai entre le debut de la 
detection et le changement de position du commutateur est inferieur a une duree 
30 predeterminee tandis que tous les ouvrants sont par exemple deverrouilles si ledit delai 
atteint la duree predeterminee. 

On peut egalement dans une variante, adopter la regie que Touvrant est deverrouille 
si le delai est superieur a une duree predeterminee. 

Dans un mode de realisation particulier, le procede selon l'invention est mis en 
35 oeuvre pour verrouiller automatiquement un ouvrant d'un vehicule automobile a I'aide d'un 
systeme d'acces mains libres comprenant un dispositif de reconnaissance destine a etre 
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installe a I'interieur du vehicule et un organe ^identification portatif, ledit dispositif de 
reconnaissance etant apte a communiquer a distance avec I'organe d'identification pour 
I'authentifier. 

Ce procede s'applique a un vehicule equipe d'un systeme d'acces mains libres 
5 configure pour qu'un utilisateur du vehicule puisse entrer dans celui-ci sans avoir a 
manipuler de cle ni de telecommande. 

Un tel vehicule comprend le plus souvent un capteur d'approche couple au dispositif 
de reconnaissance du systeme d'acces mains libres pour qu'une tentative 
d'authentification soit declenchee lorsque le capteur d'approche detecte la presence d'un 
10 utilisateur. Ainsi, dans le cas ou la tentative d'authentification est un succes, le dispositif 
de reconnaissance declenche le deverrouillage d'un ou de plusieurs ouvrants du vehicule. 

En revanche, pour declencher le verrouillage des ouvrants d'un vehicule equipe d'un 
systeme d'acces mains libres, il est generalement necessaire a I'utilisateur soit d'actionner 
un bouton poussoir de I'organe d'identification portatif, qui joue alors un role de. 
15 telecommande, soit de quitter la zone de communication entre le dispositif de 
reconnaissance et I'organe d'identification pour que le dispositif de reconnaissance 
commande implicitement le verrouillage du vehicule. 

Le defaut de ces deux modes de verrouillage du vehicule est qu'ils ne permettent 
pas a I'utilisateur de declencher le verrouillage de son vehicule en «§tant place a proximite 
20 de celui-ci pour verifier que le verrouillage a bien lieu, sans avoir a manipuler I'organe 
d'identification portatif. 

Un des buts de la presente invention est de remedier a cet inconvenient en 
apportant une amelioration a Tergonomie des systemes d'acces mains libres. 

A cet effet, dans un mode de realisation particulier, le procede selon ('invention 
25 consiste a verrouiller automatiquement un ouvrant d'un vehicule automobile a I'aide d'un 
systeme d'acces mains libres comprenant un dispositif de reconnaissance destine a etre 
installe a I'interieur du vehicule et un organe d'identification portatif, ledit dispositif de 
reconnaissance etant apte a communiquer a distance avec I'organe d'identification pour 
I'authentifier, en fournissant aux moyens de commande du vehicule, suite a 
30 I'authentification de I'organe d'identification, un signal de verrouillage ou de deverrouillage 
de Touvrant du vehicule. 

Avec un tel procede, il est possible de verrouiller Touvrant du vehicule sans 
telecommande en restant a proximite du vehicule. 

Le verrouillage du vehicule peut par exempte etre realise en activant une zone de 
35 detection avec la main mais sans manceuvrer la poignee de porte du vehicule qui est 
dans I'etat ferme. II suffit de surveiller par exemple un changement de position d'un 
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commutateur a deux positions lie au mouvement de la poignee pour detecter la position 
relachee ou enclenchee de la poignee. On pourrait tout aussi bien surveiller le 
changement de position d'un contacteur de porte ouverte (interieur) qui detecte la position 
fermee ou ouverte de la porte du vehicuie. Ce precede presente I'avantage de pouvoir 
5 etre mis en osuvre avec les pieces deja presentes sur un systeme d'acces mains libres 
configure pour declencher automatiquement le verrouillage d'un ouvrant du vehicuie. 

Selon un mode de mise en oeuvre prefere du procede selon 1'invention, on delivre un 
signal de verrouillage de I'ouvrant du vehicuie, avant I'expiration d'un delai predetermine, 
des que le capteur d'approche ne foumit plus de signal de detection. 
10 De cette maniere, on peut declencher le verrouillage du vehicuie en un temps tres 

court. 

Selon encore un autre mode de mise en oeuvre particulier du procede selon 
Tinvention, ledit delai predetermine a une duree preenregistree dans le dispositif de 
reconnaissance, de sorte que des instabilites de fonctionnement liees aux criteres de 

1 5 deverrouillage peuvent etre evitees. 

Selon un autre mode de mise en oeuvre particulier du procede selon Tinvention, on 
delivre un signal de verrouillage de I'ouvrant seulement si le dispositif de reconnaissance 
authentifie I'organe d'identification, le verrouillage du vehicuie ne pouvant etre realise que 
par un utilisateur porteur d'un organe d'identification. 

20 La presente invention concerne egalement un probleme technique particulier qui 

s'inscrit dans le cadre du probleme plus general, precedemment explique, de la gestion 
simultanee de plusieurs capteurs. 

En effet, sur les poignees de portieres, deux capteurs capacitifs peuvent etre 
prevus : Tun oriente vers I'interieur de la peignee et qui remplit la fonction de capteur 

25 d'approche, I'autre oriente vers I'exterieur de la poignee et qui remplit la fonction de 
capteur tactile. 

Le capteur d'approche detecte si Tutilisateur passe ses doigts derriere la poignee 
pour la saisir et, par exemple, ouvrir la portiere. 

Le capteur tactile detecte si I'utilisateur applique un doigt sur ledit capteur, par 
30 exemple pour condamner tous les ouvrants du vehicuie. 

Chaque capteur correspond done pour I'utilisateur a une fonction particuliere. 
Une difficulty qui se pose avec ces capteurs capacitifs est que leur bon 
fonctionnement est conditionne par Tabsence, dans leur environnement, de materiaux 
susceptibles de les perturber, comme les materiaux electriquement conducteurs qui soit 
35 masquent le ou les capteurs et les inhibent, soit etalent leurs zones de detection de sorte 
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qu'en cas de detection, tout capteur ayant reagi n'est pas necessairement un capteur 
concerne par Taction declenchee par Tutilisateur. 

En d'autres termes, une detection d'approche peut etre prise a tort pour une 
detection tactile suite a Tactivation inopportune des deux capteurs, introduisant ainsi une 
5 information erronee dans les moyens de commande des signaux de detection. 

Une telle perturbation se produit en particulier lorsque les capteurs sont recouverts 
d'une peinture electriquement conductrice. 

Tel est generalement le cas du fait de la presence de particules metalliques 
introduites dans les peintures afin de realiser leur application par attraction 
10 electrostatique, comme cela est connu. Ce phenomene est aggrave si la peinture est une 
couche de metallisation, auquel cas, plus que les particules necessaires a la mise en 
oeuvre du precede de peinture electrostatique, ce sont les pigments metalliques 
necessaires au rendu esthetique qui nuisent au bon fonctionnement des capteurs. 

La presente invention vise done aussi a proposer une solution permettant de 
15 surmonter cette difficulty liee a la presence de materiaux perturbant le bon 
fonctionnement des capteurs. 

En effet, dans un mode de realisation particulier de Tinvention, lorsque les 
informations d'environnement remplissent des conditions predetermines, le signal de 
detection re?u est interprets comme devant etre ignore. 
20 Ainsi, le procede selon Tinvention permet d'intervenir sur les signaux fournis par 

plusieurs capteurs avant que lesdits signaux ne provoquent des actions indesirables. 

De ce fait, dans un mode de mise en ceuvre particulier, on peut traiter les signaux de 
detection provenant d'au moins deux zones de detections independantes, dont chacune 
est apte a fournir son propre signal de detection. 
25 La presente invention tire son originate du fait que les inventeurs, plutot que de 

chercher a palier les deficiences des capteurs lorsqu'ils sont places dans un 
environnement defavorable, ont recherche une solution permettant de s'accommoder d'un 
fonctionnement degrade desdits capteurs sans degradation quant a I'analyse des signaux 
de detection. 

30 Dans un mode de mise en oeuvre particulier de Tinvention, les zones de detection 

sont montees sur une poignee du vehicule. 

Dans une variante avantageuse, la poignee est elle meme montee sur un ouvrant du 
vehicule. 

Conformement a Tinvention, les zones de detection peuvent etre revetues d'un 
35 materiau susceptible de perturber leur bon fonctionnement. Un tel materiau peut etre un 
materiau electriquement conducteur tel qu'une peinture incorporant des particules 
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metalliques , les zones de detection etant des zones sensibles a une variation de champ 
electrique ou electromagnetique. 

Selon Tinvention, !e fait d'ignorer le signal d'une zone de detection peut consister en 
differentes mises en oeuvre. 
5 Tout d'abord, ignorer le signal peut consister a inhiber des moyens de lecture du 

signal de la zone de detection. 

Ignorer le signal peut egalement etre realise en remplagant ledit signal par un signal 
constant de valeur booleenne vraie, de maniere qu'une detection soit consideree comme 
ayant eu lieu des lors que les conditions predeterminees sont verifiees et 
1 0 independamment d'une reelle detection signalee par le capteur. 

Une autre possibility peut consister a remplacer le resultat de tout controle effectue 
sue le signal de detection, e'est-a-dire aussi bien les controles de detection que les 
controles d'absence de detection, par la valeur booleenne vraie, ce qui revient a ne plus 
tenir compte du signal provenant du capteur considere, qu'une detection soit ou non 
1 5 realisee. 

La presente invention a egalement pour objet un dispositif pour la mise en oeuvre du 
procede decrit ci-dessus. 

Un tel dispositif est constitue par des moyens de traitement comprenant au moins un 
module d'etat apte a prendre en compte des informations d'environnement, ainsi qu'au 
20 moins un module ^interpretation de signaux, ledit module ^interpretation fournissant un 
signal d'actionnement dependant des informations d'environnement et directement 
utilisables par des moyens de commande. 

Dans un mode de realisation particulier de Tinvention, le dispositif comporte en outre 
des moyens de mesure de duree fournissant une information liee au signal de detection 
25 regu et/ou des moyens de verification de conditions predeterminees. 

Dans un mode de realisation particulier, le module ^interpretation est place 
directement en aval d'un capteur et est constitue par une porte OU acceptant en entree 
d'une part les signaux du capteur, d'autre part le resultat, fourni par le module d'etat, de la • 
verification des conditions. 
30 Ce mode de realisation est adapte a des moyens de commande n'effectuant que 

des controles de detection positive sur le capteur, c^st-a-dire verifiant qu'une detection a 
eu lieu, car ces controles sont systematiquement rendus positifs par la valeur vraie 
resultant de la verification des conditions predeterminees lorsque ces dernieres sont 
remplies. 

35 Dans une variante, adaptee a des moyens de commande n'effectuant que des 

controles de detection negative, e'est-a-dire verifiant qu'aucune detection n'a lieu, la porte 
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OU est remplacee par une porte NON en sortie du module de controle d'etat et une porte 
ET combine cette sortie au signal du capteur. 

Enfin, si les moyens de commande controlent la detection positive ainsi que la 
detection negative par le capteur grace a des modules de controle de detection, il est 
5 preferable que le module d'interpretation soit place non pas directement en aval de la 
zone de detection mais directement en aval de tout module de controle de detection et 
qu'il soit constitue par une porte OU combinant le resultat du controle de detection au 
resultat de la verification de conditions predetermines, de maniere que le resultat du 
controle vu par les moyens de commande soit toujours vrai si lesdites conditions sont 
10 remplies. 

Dans un mode de realisation particulier de Invention, les zones de detection font 
partie integrante d'une poignee de vehicule, laquelle est avantageusement montee sur un 
ouvrant du vehicule. 

La presente invention a egalement pour objet une poignee d'ouvrant de vehicule 
15 automobile comportant d'une part au moins une zone de detection, d'autre part, un 
dispositif de traitement tel que decrit ci-dessus, fournissant un signal d'actionnement 
directement utilisabie par des moyens de commande exterieurs a la poignee. 

Dans un mode de realisation particulier, la zone de detection de la poignee est 
sensible soit a une variation de champ electrique ou electromagnetique, soit a une 
20 coupure d'un faisceau lumineux. 

La zone de detection est avantageusement disposee sur la poignee de telle fa?on 
que le champ electrique ou electromagnetique ambiant est perturbe ou que le faisceau 
optique est coupe quand une main est engagee dans la poignee. 

Enfin, la presente invention a pour objet un vehicule automobile comprenant au 
25 moins un ouvrant, au moins une zone de detection et un dispositif de traitement tel que 
decrit ci-dessus. 

Dans un mode de realisation particulier, I'ouvrant est muni d'une poignee qui integre 
le dispositif de traitement. 

Dans le but de faciliter la comprehension de Tinvention, on va maintenant en decrire 
30 un mode de realisation donne a titre d'exemple non limitatif, a I'aide des dessins annexes 
dans lesquels : 

la figure 1 est une vue en perspective d'une poignee de portiere d'un vehicule 

automobile, 

la figure 2 est analogue a la figure 1 et montre le champ de detection de 
35 chaque zone de detection de la poignee, 
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la figure 3 est un schema fonctionnel illustrant un procede de traitement 
selon I'invention. 

la figure 4 est une vue de detail d'un module d'interpretation du schema de la 

figure 3, 

5 - la figure 5 est une vue de detail d'un autre module d'interpretation du schema 

de la figure 3, 

la figure 6 est un schema synoptique des etapes mises en ceuvre dans une 
poignee d'ouvrant lors d'une tentative de verrouillage de celle-ci, 

la figure 7 est une representation schematique d'une autre poignee d'ouvrant, 
10 - la figure 8 est un premier graphe illustrant un procede mis en ceuvre par la 

poignee de la figure 7, 

la figure 9 est un deuxieme graphe illustrant un autre procede mis en ceuvre 

par la meme poignee. 

Dans le mode de realisation decrit, une poignee 1 comprend une partie centrale 2 
15 de prehension et deux extremites de fixation, I'une 3 pivotante I'autre 4 glissante, 
permettant la manoeuvre de la poignee pour I'ouverture de la portiere. 

La partie centrale 2 comporte un degagement interieur 5 laissant un espace pour les 
doigts d'un utilisateur souhaitant tirer la poignee vers lui. 

Dans la region correspondant a ce degagement 5, du cote interieur, la poignee 
20 comporte une zone de detection d'approche 6, delimitee par un trait interrompu sur le 
dessin. 

Du c6te exterieur et au droit de son extremite glissante 4, la poignee comporte une 
zone de detection tactile 7 delimitee elle aussi par un trait interrompu et constitute par un 
capteur capacitif 8 dont une portion apparaTt par I'extremite ouverte 9 de la poignee. 
25 Cette zone tactile 7 est prevue pour detecter I'application d'un doigt de I'utilisateur 

tandis que la zone d'approche 6 detecte le fait qu'un utilisateur passe ses doigts derriere 
la poignee pour la saisir. 

On constate, sur la figure 2, que les champs de detection 6a, 7a de ces deux zones 
sont de dimensions differentes, la zone de detection d'approche 6 ayant une plus grande 
30 portee que la zone de detection tactile 7. 

La poignee est recouverte d'une peinture metallisee donnant un rendu chrome (non 
visible sur le dessin). 

Cette peinture gene la visibility des deux capteurs et provoque, ou risque de 
provoquer, un chevauchement au moins partiel des deux zones de detection 6, 7. 
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De plus, Tergonomie de la poignee peut etre telle que la main de I'utilisateur 
saisissant ou approchant ladite poignee se trouve simultanement dans les deux champs 
de detection 6a, 7a, meme si celles-ci ne se chevauchent pas. 

De ce fait, les deux capteurs materialisant les zones de detection 6, 7 fournissent 
5 quelquefois des informations imprecises. 

Conformement a I'invention, des moyens de traitement 10, represents de fagon 
schematique a la figure 3, sont intercales entre les zones de detection 6, 7 et des moyens 
de commande 11, lesquels servent a la determination et a I'execution des actions 
demandees par I'utilisateur. 
10 Comme on le voit a la figure 3, les moyens de traitement 10 comprennent des 

modules d'etat 12, 13 et des modules d'interpretation 14, 15. 

Chaque module d'etat 12, 13 est relie a differents detecteurs 16-19 places sur le 
vehicule, detecteurs dont la fonction est de recueillir I'etat global du vehicule. 

Par exemple, le detecteur 16 signale qu'un ouvrant du vehicule est condamne. Le 
1 5 detecteur 17 signale qu'une portiere est ouverte, etc. 

Ainsi, les modules d'etat 12, 13 sont capables de determiner globalement I'etat du 
vehicule au regard des criteres pertinents pour le declenchement d'une action 
correspondant aux requetes de I'utilisateur. 

Sous I'hypothese que la zone de detection 6 interesse les moyens de commande 
20 11 uniquement selon le critere d'une detection positive, c'est-a-dire d'une presence 
detectee dans le champs de detection 6a, le role du module d'interpretation 14 est de faire 
en sorte que, vue par les moyens de commande 11, la zone de detection 6 fournisse 
toujours un signal vrai lorsque les conditions predeterminees sont verifiees par le module 
d'etat. 

25 A cet effet, une porte OU 20, comme represents a la figure 4, donne satisfaction. 

De meme, sous I'hypothese que la zone de detection 7 interesse les moyens de 
commande 1 1 pour une absence de detection, c'est-a-dire que les moyens de commande 
verifient uniquement que I'utilisateur n'est pas detecte dans la zone de detection 7a, il 
faut, conformement a I'invention, que le signal parvenant aux moyens de commande 1 1 

30 soit faux de fagon systematique lorsque les conditions predeterminees correspondantes 
sont verifiees et ce, meme si la zone de detection emet un signal vrai. 

A cet effet, comme represents a la figure 5, on place une porte NON 21 en sortie du 
module de controle d'etat et une porte ET 22 a la suite de cette porte NON pour combiner 
cette sortie au signal du capteur, afin de fournir aux moyens de commande 1 1 un signal 

35 qui est celui du capteur lorsque les conditions predeterminees ne sont pas remplies et qui 
est toujours faux lorsque ces conditions sont remplies. 
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D'autres agencements des modules d'interpretation sont naturellement possibles en 
fonction des specificites des moyens de commande. 

En outre, les moyens de commande peuvent egalement etre modifies dans leur 
organisation, par exemple en installant des shunts de cohtrole de maniere a ignorer la 
5 lecture de la zone de detection lorsque les conditions predetermines correspondantes 
sont remplies. 

Le procede de traitement selon I'invention peut par exemple etre mis en oeuvre si la 
zone de detection tactile exterieure 7 correspond a une commande de condamnation 
manuelle des ouvrants du vehicule et que la zone de detection d'approche interieure 6 est 

10 utilisee pour assurer le deverrouillage de la serrure, la liberation de la serrure permettant 
I'ouverture de la portiere et la deactivation de l'alarme. 

A I'etat condamne du vehicule, etat qui est fourni par le module d'etat, il est inutile de 
lire la zone tactile de condamnation. Cette zone est done inhibee conformement a 
I'invention et toute detection foumie par I'un quelconque des deux signaux de detection 

1 5 est consideree comme venant du capteur interieur. 

Inversement, si la portiere est ouverte, il est inutile de lire la zone de detection 
d'approche interieure et tout signal provenant de I'un quelconque des deux capteurs de la 
poignee est consid§re comme provenant necessairement de la zone de detection tactile 
commandant une condamnation manuelle de tous les ouvrants. 

20 Les modules d'etat 12, 13 et les modules d'interpretation 14, 15 sont de preference 

integres a la poignee afin que le procede de traitement selon I'invention se deroule a 
I'interieur de la poignee et que cette derniere soit vue par les moyens de commande du 
vehicule comme un organe delivrant des signaux clairs de verrouillage et de 
deverrouillage, en ce sens que les moyens de commande n'ont plus a discriminer entre 

25 differentes demandes d'action possible formees par I'utilisateur. 

On a represents a la figure 6 un exemple d'une succession d'etapes du procede de 
traitement qui peut etre mise en oeuvre dans la poignee. 

Lors d'une premiere etape 30, qui se deroule dans le module d'interpretation 14, un 
signal de detection faisant suite a une activation de la zone de detection 6 est percu par le 

30 module d'interpretation. 

Lors d'une etape suivante 31, le module d'interpretation interroge le module d'etat 
12, lequel, lors d'une etape 32, interroge les differents detecteurs 16-19 places sur le 
vehicule et, lors de I'etape suivante 33, fournit au module d'etat 14, des informations 
d'environnement globalisees. 

35 Une etape suivante 34, executee dans le module d'interpretation 14. consiste en un 

test des informations d'environnement recues. 
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Si des conditions predetermines ne sont pas remplies, le procede s'arrete et aucun 
signal n'est envoye au moyen de commande 11. 

En revanche, si les conditions d'environnement sont remplies, le module 
^interpretation 14 declenche. lors d'une etape 35, un decompte de temps d'un delai 
5 predetermine. 

Lors de I'etape suivante 36, un test de la zone de detection 6 est a nouveau effectue 
pour savoir si le signal de detection est toujours present. 

Dans la negative, on decide que I'utilisateur a souhaite verrouiller I'ouvrant 
supportant la poignee et un signal de verrouillage est envoye au moyen de commande 11. 

10 Dans la negative, le procede continue de se derouler par un test, correspondant a 

I'etape 37, test au cours duquel un commutateur present sur la poignee (commutateur non 
represents sur les figures 1 et 2) est scrute. S'il est avere que le commutateur a bascule 
avant I'expiration du delai predetermine, le procede s'arrete et aucun signal n'est delivre 
au moyen de commande. 

15 En revanche, si le commutateur n'a pas bascute, le procede passe a une etape 

suivante 38 au cours de laquelle on teste si le delai predetermine est ecoule afin soit de 
boucler sur le test de I'etape 36, soit de sortir de la boucle pour delivrer aux moyens de 
commande 1 1 un signal de verrouillage. 

En toutes hypotheses, les moyens de commande recoivent un signal de verrouillage 

20 directement executable. 

Sur la figure 7, une poign§e de porte 40 qui est montee sur la partie exterieure d'un 
ouvrant 41 d'un vehicule automobile, est equipee d'un capteur d'approche optique 42 apte 
a emettre et a recevoir un faisceau optique 43. Ce capteur optique 42 est electriquement 
connecte a un dispositif de reconnaissance 44 d'un systeme d'acces mains libres de 

25 maniere a emettre en direction de celui-ci un signal electrique caracteristique lorsqu'il 
detecte une coupure du faisceau optique. Plus particulierement, Pemetteur et le recepteur 
optique du capteur d'approche 42 sont montees dans la poignee et le faisceau optique 43 
est emis de la poignee en direction de I'ouvrant 41 et reflete par celui-ci vers la poignee 
de sorte qu'ii est coupe quand la main d'un utilisateur du vehicule est engagee dans la 

30 poignee, ce qui est detecte par le dispositif de reconnaissance 44. Le dispositif de 
reconnaissance est installe a I'interieur du vehicule comme cela est connu et est apte a 
communiquer avec un organe d'identification portatif porte par I'utilisateur du vehicule. 

La poignee de porte est munie par exemple d'un commutateur a deux positions 46 
qui change de position quand la poignee est deplacee d'une position de repos dite 

35 relachee a une position enclenchee quand elle est manoeuvree, ce qui permet I'ouverture 
de la portiere du vehicule. Sur la figure 7, la position relachee de la poignee est indiquee 
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sur le commutateur 46 par 47 et la position enclenchee de la poignee est indiquee par 48. 
Ce commutateur est relie au dispositif de reconnaissance 44 pour lui fournir un signal 
representatif du changement de position du commutateur et done de la poignee. A la 
' " place du commutateur de poignee, on pourrait envisager un contacteur porte ouverte 
5 (interieur) a deux positions qui change de position quand I'ouvrant est deplace de la 
position fermee a la position ouverte ou inversement. 

Sur la figure 8 qui est une representation de signaux 51 et 52 respectivement emis 
par le commutateur 46 et par le capteur d'approche 42 en direction du dispositif de 
reconnaissance, il a ete represents revolution correspondante dans le temps de I'etat 53 
10 de I'ouvrant du vehicule qui sera de preference la porte conducteur du vehicule. Au 
depart, I'ouvrant est deverrouille. La poignee est dans un etat relachee : le signal 
electrique 51 indique que le commutateur 46 est dans la position 47. Quand le faisceau 
electrique 43 est coupe pendant une duree 54, ce qui est detecte par un changement 1 du 
signal 52, le dispositif de reconnaissance 44 verifie que le commutateur 46 reste dans la 
15 position 47 (la poignee restant relachee), ce qui est indique par le signal 51, pendant une 
duree At qui est preenregistree (de I'ordre de 2 secondes) comptee a partir de la detection 
du changement d'etat du commutateur 46. Si le dispositif de reconnaissance ne detecte 
pas de changement d'etat du commutateur 46 pendant la duree At, il commande le 
verrouillage de I'ouvrant du vehicule a I'issue de la duree At. 
20 Selon un autre mode de mise en ceuvre du procede selon I'invention illustre par la 

figure 3, le verrouillage de I'ouvrant du vehicule est commande des que le faisceau 
optique n'est plus coupe, ce qui est detecte par un changement du signal 52. Par rapport 
au deroulement du procede illustre sur la figure 8, celui de la figure 9 contribue a rendre 
plus reactif le systeme d'acces mains libres. En effet, dans le cas de la figure 9, I'ouvrant 
25 peut etre verrouille dans un temps plus court que At. Mais dans ce mode de mise en 
ceuvre, il faut quand meme surveiller le commutateur 46 apres avoir detecte que le 
faisceau n'est plus coupe. Plus particulierement, si tres peu de temps apres la detection 
que le faisceau optique 43 a ete coupe, le commutateur 46 change de position (la poignee 
par exemple est enclenchee), il faut commander le deverrouillage de I'ouvrant du vehicule 
30 des la detection du changement de position du commutateur puisqu'il s'agit alors d'une 
situation ou I'utilisateur veut ouvrir I'ouvrant du vehicule. 

La mise en ceuvre du procede selon la figure 8 peut etre adaptee pour introduce 
une temporisation At destinee a eviter des instabilites de type succession de verrouillage 
et de deverrouillage lorsque I'utilisateur deplace sa main dans la poignee. 
35 Lore de la detection de la coupure du faisceau optique 43, le dispositif de 

reconnaissance 44 pourra effectuer une tentative d'authentification d'un organe 
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d'identification 49, de maniere a conditionner en outre le verrouillage du vehicule a 
I'authentification de I'organe d'identification 49. L'authentification peut etre completee 
avantageusement par une localisation de I'organe d'identification 49 pour que la 
commande de verrouillage de I'ouvrant ne soit declenchee que si I'organe ^identification 
5 49 authentifie par le dispositif de reconnaissance 44 est a I'exterieur du vehicule. 

Le verrouillage de I'ouvrant se fait classiquement sur detection de la coupure du 
faisceau optique 43 et du changement de position de ia poignee 40 (qui est manoeuvree) 
qui est indique par un changement du signal 52. 

Ainsi, le procede selon I'invention permet de verrouiller et deverrouiller 
10 automatiquement un ouvrant de vehicule a Taide d'un systeme d'acces mains libres 
equipe d'un capteur d'approche et d'un commutateur a deux positions. 

Les exemples fournit ci-dessus ne presentent aucun caractere limitatif. Us pourront 
recevoirtoute modification desirable sans sortir pour cela du cadre de I'invention. 


15 
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REVENDICATIONS 

1. Procede de traitement de signaux de detection provenant d'au moins une zone de 
detection (6, 7, 42) disposee sur un vehicule automobile, caracterise en ce qu'il consiste a 
5 prendre en compte, suite a la reception desdits signaux de detection (52), des 
informations tfenvironnement caracteristiques d'un etat dans lequel se trouve le vehicule, 
et a interpreter le signal regu en fonction de ces informations d'environnement pour fournir 
un signal d'actionnement destine a des moyens de commande appartenant au vehicule 
automobile. 

10 2. Procede selon la revendication 1, caracterise en ce que les informations 

d'environnement concernent I'etat de condamnation des ouvrants (41) du vehicule. 

3. Procede selon Tune quelconque des revendications 1 et 2, caracterise en ce que, 
lors de la reception du signal de detection, on prend en compte non seulement des 
informations d'environnement mais egalement des informations temporelles liees au 

1 5 signal de detection (52) regu. 

4. Procede selon Tune quelconque des revendications 1 a 3, caracterise en ce que, 
lorsque les informations d'environnement remplissent des conditions predeterminees, le 
signal de detection (52) est interprets en tant que commande de verification de I'identite 
d'une personne dont Taction est detectee. 

20 5. Procede selon la revendication 4, caracterise en ce qu'une des conditions 

predeterminees est qu'au moins un ouvrant du vehicule soit verrouille ou deverrouille. 

6. Procede selon la revendication 5, caracterise en ce que la commande de 
verification d'identite est suivie d'une commande de deverrouillage ou de verrouillage. 

7. Procede selon les revendications 3 et 6, caracterise en ce que Ton utilise les 
25 informations temporelles pour interpreter le signal regu soit comme commande de 

deverrouillage ou de verrouillage d'un seul ouvrant, soit comme commande de 
deverrouillage ou de verrouillage de tous les ouvrants du vehicule. 

8. Procede selon la revendication 7, caracterise en ce qu'on choisit comme 
information temporelle liee au signal de detection regu la duree de ce signal, un signal de 

30 courte duree correspondant par exemple au deverrouillage d'un ouvrant associe a la zone 
de detection tandis qu'un signal de longue duree correspond par exemple au 
deverrouillage de tous les ouvrants. 

9. Procede selon la revendication 7, caracterise en ce qu f on choisit comme 
information temporelle liee au signal de detection regu le delai entre le debut du signal de 

35 detection regu et le changement de position d'un commutateur. 
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10. Procede selon la revendication 9, caracterise en ce que le commutateur est lie a 
une poignee d'ouverture de i'ouvrant associe, ledit commutateur changeant de position 
lorsque la poignee est manceuvree ou relachee. 

11. Procede selon la revendication 10 dans lequel I'ouvrant est initialement 
5 verrouille, caracterise en ce que I'ouvrant est deverrouille seul si ledit delai est inferieur a 

une duree predeterminee tandis que tous les ouvrants sont deverrouilles si ledit delai 
atteint la duree predeterminee. 

12. Procede selon la revendication 10 dans lequel I'ouvrant est initialement 
deverrouille, caracterise en ce que I'ouvrant (41) est verrouille si le delai est superieur a 

1 0 une duree predeterminee (At). 

13. Procede selon Tune quelconque des revendications 1 a 12, caracterise en ce 
que, lorsque les informations d'environnement remplissent des conditions 
predetermines, le signal est interprets comme devant etre ignore. 

14. Procede selon Tune quelconque des revendications 1 a 13, caracterise en ce 
15 que les signaux de detection proviennent d'au moins deux zones de detection 

independantes (6, 7) disposees sur le vehicule automobile, chacune desdites zones de 
detection etant apte a fournir son propre signal de detection. 

15. Procede selon Tune quelconque des revendications 1 a 14, caracterise en ce 
que la ou les zones de detection sont montees sur une poignee (1) du vehicule. 

20 16. Procede selon la revendication 15, caracterise en ce que la poignee (1) est elle- 

meme montee sur un ouvrant du vehicule. 

17. Procede selon Tune quelconque des revendications 1 a 16, caracterise en ce 

que la ou les zones de detection (6, 7) sont revetues d'un materiau susceptible de 

perturber leur bon fonctionnement. 
25 18. Proced§ selon Tune quelconque des revendications 13 a 17, caracterise en ce 

que Ton ignore le signal de la zone de detection en inhibant des moyens de lecture du 

signal de la zone de detection. 

19. Procede selon Tune quelconque des revendications 13 a 17, caracteris6 en ce 
que Ton ignore le signal de la zone de detection en rempla?ant ledit signal par un signal 

30 constant de valeur booleenne vraie. 

20. Procede selon Tune quelconque des revendications 13 a 17, caracterise en ce 
que Ton ignore le signal de la zone de detection en remplagant le resultat de tout controle 
effectue sur ce signal, c'est-a-dire aussi bien les controles de detection que les controles 
d'absence de detection, par la valeur booleenne vraie. 

35 21, Dispositif de traitement pour la mise en oeuvre du procede selon Tune 

quelconque des revendications 1 a 20, caracterise en ce qu'il est constitue par des 
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moyens de traitement (10) comprenant au moins un module d'etat (12, 13) apte a prendre 
en compte des informations d'environnement, ainsi qu'au moins un module 
d'interpretation (14, 15) de signaux, ledit module d'interpretation fournissant un signal 
d'actionnement dependant des informations d'environnement et directement utilisables 
5 par des moyens de commande. 

22. Dispositif selon la revendication 21, caracterise en ce qu'il comporte en outre 
des moyens de mesure de duree fournissant une information liee au signal de detection 
regu. 

23. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 21 et 22, caracterise en ce 
1 0 qu'il comporte en outre des moyens de verification de conditions predetermines. 

24. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 21 a 23, caracterise en ce 
que le module d'interpretation (14) est place directement en aval d'un capteur et est 
constitue par une porte OU (20) acceptant en entree d'une part les signaux du capteur, 
d'autre part le resultat, fourni par le module d'etat (12), de la verification des conditions. 

1 5 25. Dispositif selon Tune quelconque revendications 21 a 23, caracterise en ce que 

le module d'interpretation (15) est place directement en aval d'un capteur et est constitue 
par une porte NON (21) en sortie du module de controle d'etat (13) et une porte ET (22) 
qui combine cette sortie au signal du capteur. 

26. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 21 a 23, caracterise en ce 
20 que le module d'interpretation est place directement en aval de tout module de controle de 

detection et qu'il est constitue par une porte OU combinant le resultat du controle de 
detection au resultat de la verification de conditions predetermines. 

27. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 21 a 26, caracterise en ce 
que la ou les zones de detection font partie integrante d'une poignee (1) de vehicule, 

25 laquelle est avantageusement montee sur un ouvrant du vehicule. 

28. Poignee d'ouvrant de vehicule automobile comportant d'une part au moins une 
zone de detection (6, 7, 42), d'autre part, un dispositif de traitement (10) selon Tune 
quelconque des revendications 21 a 26, fournissant un signal d'actionnement directement 
utilisable par des moyens de commande exterieurs a la poign6e. 

30 29. Poignee selon la revendication 28, caracterise en ce que la zone de detection (6, 

7, 42) est sensible soit a une variation de champ electrique ou electromagnetique, soit a 

une coupure d'un faisceau lumineux. 

30. Poignee selon la revendication 29, caracterise en ce que la zone de detection 

est disposee sur la poignee de telle fagon que le champ electrique ou electromagnetique 
35 ambiant est perturbe ou que le faisceau optique est coupe quand une main est engagee 

dans la poignee. 
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31. Vehicule automobile comprenant au moins un ouvrant, au moins une zone de 
detection et un dispositif de traitement selon Tune quelconque des revendications 21 a 27. 

32. Vehicule automobile selon la revendication 31, caracterise en ce que I'ouvrant 
est muni d'une poignee selon Tune quelconque des revendications 28 a 30, integrant le 

5 dispositif de traitement. 
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